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GESPANNE m /OXAN SCHWENKER-GESPANN

Ordentlich eingeschwenkt

Schwenker-Gespanne sind keine
Gespanne. Zumindest nichtin Sachen
Fahrphysik. Das macht Schwenker

fiir Salisten, die nur smal eben« mit ei-
nem Beiboot unterwegs sein wollen,
interessant. Dirk Kdster hat den

Schwenker von Miiller/Sauer aus-

probiert.

chmerz oder nicht
S Schmerz: Dariiber ent-

scheidet eine unscheinba-
re Trittplatte am Beiwagenrah-
men. »Hier hinaufund nirgend-
wo anders hin gehiirt der rech-
te Fahrerfull im Stand«, erklin
Peter Sauver, der »Vater« dicses
Schwenkers. Weil Schwenker
im Stillstand wie Solomaschi-
nen umfallen. Wer instinktiv
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den rechten Haxen auf dem Bo-
den abstiitzt, oft Gefahr, beim
zligigen Anfahren zwischen
hintere Beiwagenstrebe und
Strafle zu peraten.

Zugegeben, nach etlichen
hunderttausend Gespannkilo-
metern steht Skepsis vor meiner
ersten  Schwenkerfahrt. Gang
rein, die Filbe auf die Rasten
und Gas. Die erste Rechtskurve

naht: Ich blende bewusst siimt-
liche GespannweiBheiten aus
und bereite mich auf eine Solo-
kurve mit »virtueller iberbrei-

ter rechter Packtasche« vor,
Der Streetscambler folgt brav
dem Lenkimpuls und geht in
Schriigluge. War das alles?

KEein Oh-Oh-Effekt, wie ihn
Solisten auf den ersten Ge-
spannmetemn  erleben?

Das

Auvsleiten aus der Kurve jst
chenso  unspeklakuliir, jetzt
nichts wie rein in die Linkskur-
ve, Die Voxan legt sich weit
vom Beiwagen weg, das Boot
ist lediglich ein Mithiofer,
Auch linksrum herrscht unver-
fillschtes Solofahrgefiihl.

Jetzt diirfen die 98 Pferde des
Twins aufgaloppieren. Beim
vollen Beschleunigen stelle ich
mich auf einen Gegenzug des
Beiboots ein. Der jedoch kaum
spiirbar ist. Dafiir bedingt die
Triigheit des Bootes eine Ma-
schinenneigung nach links, dic
wird jedoch durch die Kreisel-
kriifte der Riider beinahe selbst-
titig ausgeglichen. Ahnlich ge-
schieht es beim Zusammen-
bremsen vor der néichsten Kur-
ver Jetzt driickt das Bootsge-
wicht, die Maschine legt sich
dagegen. Merklich und auto-

matisch, fast ohne Zuton des

Fahrers.
Die niichste Kurve fliegt her-

i an,das Him will wieder auf Ge-

spannmodus  zoriick.  Doch
stopp, ich fahre ja solo, dabei
auf die zusiitzliche Bootsbreite

Optimales Leichtgewicht: Das 14-
Zoll-Rad aus dem Rollerbau passt
mit seiner Scheibenbremse optimal
zum kompakten Beiboot (Ii.). Rasch
zu trennen: Die Schwenkgelenke
lazsen sich einfach lasen, die
Bremsleitung ist per Schnellkupp-
lung trennbar. Das Blech schiitzt den
Gelenkkopfvor Spritzwasser (re.).




achten, Schriiglage und rum,
Das klappt gut, die Eingewih-
nungszeit ist kurz. Bei reinen
Solafahrern diirfie diese Phase
noch kiirzer ausfallen. Ledig-
lich die griifere Breite muss im
Kopf einprogrammiert wer-
den, das war’s dann schon zum
Thema Fahrphysik.

Die Kurvenwechsel klappen
runchmend flotter, der Fahr-
spaf steigt. Dabei hilft ein kon-
Struktiver Trick: Das vordere
Schwenkgelenk ist acht Zenti-
meter erhoht angebracht, so
lenkt das Boot in Kurven de-

Schwenker-Boote mussen
leicht sein. Die Obergrenze
sind 180 Kilo Gewicht

zent mit. Selbst wellige Kur-
venkombinationen bringen den
Schwenker nicht aus der Ruhe.
Der Beiwagen liuft brav wie
ein Dackel nebenher, er ist halt
mehr seitlicher Anhiinger als
echier Beiwagen,

Aprapos Dackel: Peter Sauer
hat den Beiwagen am Testge-
spann fiir die Mitahme von
Hunden konzipiert. Die Vier-
beiner fiihlen sich im »Dog
Side« sichtlich wohl, kaum
winkt Peter Sauer mit dem

Technische Daten

Voxan Schwenker-Gespann

Motor

Dwaizylinder-72-Grad-V-Matar,
DOHC-Vierventiler

Hub x Bohrung

98 mm x 66 mm

q&ﬁcm‘

Leistung / Drehmomant

88 PS bei 9000/min 95 Nm bei 8500/min
Getriet ;
Sechsgang-Schaltgetriabe

Kette

vorn Telegabel mit 120 mm Federweq,
hinten Schwinge mit unter dem Motor
liegandem Zentralfederbein, Feder
weq 120 mm

vorn Doppelschaibe 320 mm, hinten
Scheiba 245 mm, Benwagen Scheibe

Ziindschllissel, entern die Hun-
de im hohen Bogen das Bei-
boot. Vor allzu stiirmischem
Fahrtwind schiitzt eine Schei-
be. Wann der Sturm zu hefiig
wird, erkennen die Tiere selbst
und tauchen in die Tiefen des
Bootes ab,

Das »Dog Side«-Boot driickt
mit gerade mal 53 Kilo Leerge-
wicht auf dic Waage und ist da-
her kaum zu spiiren. »Mit ei-
nem schwereren Seitenwagen
fallen die Reaktionen der Ma-
schine beim Bremsen und Be-
schleunigen deutlicher aus«,
verrit Peter Sau-
er.»Bei 180 Kilo
Gewicht fiir den
vollbesetzten
Beiwagen ist de-
finitiv Schluss.«

So bietet das
Brodershyer  Gespannbauer-
duo Elsbeth Miiller und Peter
Sauer auf Wunsch leichte Per-
sonenboote fiir den Schwenker
an, Welches montiert wird, ent-
scheidet der Kunde.

Der 72-Grad-V2-Motor der
Voxan hat mit dem zusiitz-
lichen Anhiingsel keinerlei
Miihe. Der Twin begeistert mit
besten Fahrleistungen. Das Ge-
triche passt, eine kilrzere Ge-
spanniibersetzung ist nicht ni-
tig. Das Fahrwerk ist sportlich

Bereifung vorne [ hinten

vorm 12070 2R 17/

hinten 180/55ZR 17
Gesamtlinge / -breite

Lange 2110 mm / Breite schrig-
Ingenabhiingig, Spurweite 1300 mm
Gewicht

243 kg

Tankinhalt

W45Liter
Hiichstgeschwindigkeit

ca. 200 km/h

2b 19.900 Euro, maschinenseitiger
Umbau ab 2550 Euro
Adresse und Infos.

Fa, Milller Gespanne

Efleriiher Wag 2-4

24398 Brodarsby
wew,.mueller-gespanne.de
www.sauer-sidocarde

abgestimmt, das unter dem
Motor liegende Federbein fil-
tert die groben Schliige ordent-
lich weg.

Technisch bleibt die Zugma-
schine eine Solomaschine. Le-
diglich die Halteschrauben an
den Schwenkgelenken und die
Schrellkupplungen fiir Elek-
trik und Bremse milssen geléist

werden, um die Voxan solo fah-
ren zu kimnen, Um flach gefah-
rene Reifen wie beim wahlwei-
se pefahrenen Gespann muss
sich iibrigens niemand Sorgen
machen, die nutzen sich durchs
geniissliche Schwenken niéim-
lich noch runder ab als im So-
lobetrieb.

Dirk Kdister

Die |dee, einen Beiwagen flexi-
bel ans Motorrad zu bauen, ist
fast so alt wie das Gespann
selbst.  Schwenker-Gespanne
lassen sich in drei Gruppen gin-
teilen. Zur ersten und haufigsten
gehdren die einfach aufgebau-
ten Schwenker mit zwei Gelen-
ken, beidenen der Beiwagen frai
nebean dem Motorrad herluft
Wenig verbreitet sind Parallelo-
gramm-Schwenker. Mit dem
Machteil einer aufwendigeren
Kinematik wird hier die Fahigkeit
erkauft, das Seitenwagenrad
parallel zum Motorrad in die Kur-
ve zu legen. Dadurch ist die Kur-
vengeschwindigkeit, zumindest
theoretisch, hiher. Heute fast
ausgestorben sind Gespanne
mit slenkbaren« Beiwagen. Hier
konnte und musste  der
wSchmiermaxe« bel Bahnren-
nen mittels eines wLenkradess
den Winkel swischan Maschine
und Beiwagen skurvengerachts
einstellen.

Hauptvorteile der modernen
Schwenker sind ain schneller

Schwenker —so funktioniert’s

Wechsal zwischen Solo- und
Beiwagenbetrieh  sowie das
sNight-umlernen-miissens - fiir
Solofahrer. Mit echtem Ge-
spannfahren hat Schwenkerfah-
ren nichts zu tun, fahrdynamisch
bleibt das Motorrad eine Solo-
masching. Mitallen Freuden des
Schraglagenfahrens. Ein Nach-
teil ist die mit steigendem Bai-
wagengewicht schlechter wer-
dende Fahrdynamik,

In den siebziger Jahren ent-
wickelte sich in England dig be-
sondere Spezies der sMini-
Schwenkera. Hier liefen Bobby-
car-kleine Anhdngsel leer und
unmerklich mitund machtendas
Motorrad juristisch zum Mehr-
spurfahrzeug. Somit reichte der
Autofiihrerschein zum Motor-
radspali.

Braucht Stiitze: Im Stand ruht
der Schwenker auf dem Seiten-
stinder, beim kurzen Stopp auf
den Beinen des Fahrers. Dabei
gehirt der rechte Full auf die
Trittplatte am Beiwagenrahmen,
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