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Dies ist ein V-Rod-Gespann
der Sonderklasse. Nur vier
Gespanne dieser Art exi-
stieren weltweit. Fiir
DREAM-MACHINES machte
Peter Sauer die Hasen im
Odenwald scheu ...

iele Leserwerden jetzt spontan sa-

gen: Eyh, das Ding kenn ich doch.

Hat doch letztes und dieses Jahrin
Daytona gewonnen.” All denen st zu sa-
gen: Stimmt irgendwie ein bifichen und
dann doch tberhaupt nicht. Richtig ist,
dafd ein technisch weitgehend identisches
Gespann seit Frithjahr 2002 existiert und
dieses auch zweimal hintereinander in
Daytona die Gespann-Werlung gewannen
hat. Dieses Gespann-Projekt wurde da-
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Flugelsturmer

mals von H-D Dieffenbacher’s Senn in
Karlsruhe aufgebaut. Organisation, Koor-
dination, Optik und Fertigstellung waren
seinerzeit die Sache von H-D Dieffenba-
chers Senn, die gespannrelevante Technik
wie Hitfsrahmen, Bootsrahmen, Boot, Vior-
derrad-Schwinge, Rader und Bremsen aber
stammten von Sauer aus Brodersby.

jetzt hat Sauer Sidecar International
anl#flich des Dreifach-Jubiliums (100 Jah-
ré H-D, 100 Jahre Gespann, 25 |ahre Sauer



Sidecars) ein eigenes V-Rod-Gespannauf
die gedrungenen Spezialrider gestellt.
Und wie immer, wenn Konstrukteure etwas
filr sich selber bauen, legen sie machtig
auf, Schinell erkannt zum Beispiet hatte Alt-
meister Peter Saver, der seit 1972 im Kfz-
Mechanikergewerbe tatig ist, dai das
Tankvolumen der V-Rod schon fiir die So-
lomaschine — um es milde auszudriicken
— gin Zumutung ist. Mit den 490 Kilo-
gramm Leergewicht des Gespanns plus

Fahrer und insgesamt drei maglichen Pas-
sagieren kann man da schnell mal 750 bis
Boo Kilogramm uber die drei stammig auf-
liegenden Rider bewegen miissen. Mit
dem Belwagen siuflt die V-Rod je nach
Fahrweise zwischen 6,5 und 8,5 Liter Sprit.
[a wird man germn gesehener Gast bei Tank-
warten, denn nach 150 Kilometem meldet
die Tankanzeige Null® und dann sollte
man sicherheitshalber eine Zapfsdule kon-
taktieren. Aber Sauer wire nicht Sauver,
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hitte ernicht eine Lisung parat, Also bau-
te er einen 25 Liter fassenden Zusatztank
in die Beiwagenplattform ein, der per
Elektropumpe mit dem 15 Liter-Hauptiank
im Rahmendreieck der V-Rod verbunden
ist, Um ain Uberlaufen bef Unachtsamkeit
oderwihrend der Fahrt zu vermeiden, hat
Peter Sauer die Konstruktion miteinem au-
tomatischen Sicherheitsabschalter verse-
hen und so ausgelegt, daf nur im Stand
vom Hilfstank hindber in den Hauptiank
gepumpt werden kann.

Ein zweites Schmankerlist derabnehms
hare, 170 Liter fassende Kofferraum des
Beiwagens vom Typ Wing-Storm-Racer.
Dieses Boot ist eine Neyentwicklung des
rennsportbezeisterten Peter Sauer, der
seine Produkte alle selber auf der Nirburg-
ring-Nardschleife {,meine lichste Renn-
strecke”, =0 Sauer) austestet, Der Storm-
Racer basiert auf dem Wing-Seitenwagen
und ist eigens konzipiert fiir Spart- und
Renneinsatze, Innerhalb wenizer Minuten
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kann der grofie Bootskofferraum demon-
tiert werden und das reisetaugliche Ge-
spann mutiert zum Renntier, Der Beiwa-
genfahrer kann dann ungeniert das tun,
was des Schmiermaxens eigentliche Aul-
gabe ist: namlich ambitioniert herumtur-
nen, Genau das tat Elsbeth Mdller — Le-
hens- und Geschiftspartnerin von Peter —
wihrend unszerer Fotoaufnahmen denn
auch mit Inbrunst,

Beim Storm-Racerwurde die Haube des
Wing-Seitenwagens um 300 mm egin-
geklirzt und flacher gesetzt. Das Heck ist
offen und tiefergelegtl. Praktisch: Wer
schon einen Wing Zweisitzer von Sauer
hesitzt, kann den Storm-Racer-Aufbau
auch nachtriglich einfach auf das Chas-
sis des Wing aufselzen. Zentralstecker in
der Elektrik, Schnellkupplungen fiir die
Brems- und Benzinanlagen machen das
Dementieren des alten Wing und das Mon-
tieren des Storm-Racers in Minutenschnel-
le méglich. Auch der Storm-Racer geniigt

der StWZ0 und kann in die Papiere einge-
tragen werden.

Wiemanden wird die Tatsache vepwun-
dern, dafi dieses sportlich ausgelegte Ge-
spann auf der Strafie und in Kureen liegt
wie das vielzitierte Brett. Daven konnten
wir uns auf unseren Hausstrecken lber-
zeugen. Leistungsmdkiz ist der 115 PS star-
ke fotor derV-Rod sowieso allererste Zug-
maschinen-Sahne, Probleme mit zuwenig
Schmackes bleiben da fremd. Die Treibar
miissen sich lediglich damit anfreunden,
daf der 1131 Kubikzentimeter grofie Vier-
ventilVz vom Charakter her nichts mitden




und die wuchlige
Doppelzangen-Bremsanlage
dominieren die Optik der
Fahrzeugfront (oben re.).
eine der

beiden stabil ausgelegten
Seitenwagenanschlisse und
das voll einstellbare, vordere
Federbein

Trotz tropischer Temperaturen
wihrend des Shootings turmnte
die Partnerin von Peter

Saver unermildlich
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457 BigTwins aus Milwaukee zu tun hat
und durchaus Drehzahlen braucht, um
seine reichlich vorhandenen Fferde nach
varne zu schicken.

Und auch fahrwerksseitig ist bei die-
sem Gespann alles bestens. Der niedrige
Schwerpunkt sorgt in Verbindung mit den
aufwendigen fahrwerkstechnischen Fea-
tures wie der Achsschenkellenkung, dem
stabilen Hilfsrahmen, den massiven
Verbindungsele menten 2wischen Zugma-
schine und Boot und dem gefederten
Bootsfahrwerk fir eine rennmafige Stra-
Benlage. Und so will Peter Sauer sein V-
Rod-Gespann auch verstanden wissen: Ein
Gespann fir Angefressene, die die Woche
dber mit Frau und viellgicht dem Nach-
wuchs 2usammen das exklusive Fahre
aefithl auf dieser Fun-Machine geniefien
wollen, an manchen Wochenenden aber

auch mal auf die Rennstrecke gehen, um
ein bitchen die Saw rauszulassen. Daflir
igl dieses Gespann bestens gerlistet. Die
Federbeine van Vorderradschwinge und
Belwagen sind voll einstellbar, Der Bilstein
Gasdruckstofidimpfar des Beiwagens [Eft
sich liber ein extern angebrachtes Stellrad
sogar bequem wom Fahrersilz aus justie-
ren. Vier Scheibenbremsen — im Varderrad
mil doppelter Vierskolbenzange — sorgen in
Verbindung mit einem Integral-Bremssy:
stern fiir vehemente Verzbgerung.
Ausstattungsmitizg wiirde sich Peler
Sauerven Harley-Davidson dringend einen
aréfiaren Tank, einstellbare und crgonomi-
gehere Handhebel, cinen anderen Platz fir
das Ziindschlof (Werbrennungsgefahr)
und eine feituhr wiinschen. Mindestens,
was das klagliche Tankvolumen und die
grobschlachtigen, nicht einstellbaren
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; hilt das Boot
bereit. hat 170 L
Fassungsvermgen.

Sauer V-Rod-Gespann

Der Meister selbst beim
Wiederaufsetzen des abnehmbaren
Kofferraums. b

ist der Tankdeckel
des Zusatztanks zu erkennen

Handhebel angeht, schliefen wir uns die-
ser Meinung in vollem Umfang an.

Indes, ganz billig ist so ein SpaBgerait
leider micht. Wer ein Gespann in der hier
gezeigten Version besitzen und bewegen
will, muf sich von 62.400 Euronen tren-
nen. Da steckt der Anschaffungspreis der
V-Rod von rund 21.200 ,- EUR und die edle
Airbrush-Lackierung von Uwe Gollmar
schon drin. Diejenigen, die schon eine V-
Rod besitzen, kGnnen natirlich auch bei
Sauer Sidecar International anklopfen und
fragen, was die Umwandlung des einspu-
rigen Dr, Jeckyll in den zweispurigen Mr.
Hyde kostet, Denn eines ist klar: Der Fahr-
spafi mit solch einem Teil ist riesig und die
Show ist enorm. Mit kaum einem anderen
Gefihrt kann man mehr Wellen machen,
sowohl im harten Infight auf dem Kurs oder
beim Flanieren auf der K&*. Gespann
fahrerherz, was willst Du mehr.
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