Hl:rt:hdas Bein:

Bei der neue-

sten Kreation

des Gespann-

bauers Peter

Sauer aus Karby Hiegt
der Pantaffel. Triumph

Daytona Super 1l und
Wing-Boot bilden die

54 rasanie Sport-
Kombination
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Triumph-Sauer-Gespann

ajo W. tragt eine fesche
H Dienstmitze, fahrt ein

schickes  Dienstiahrrad
und hat als Revier den Land-
krels Rendsburg-Eckernforde.
So hoch im Morden braucht
man als Postbediensteter Zeit,
denn die Wege sind lang. Ende
Januar fuhrie Hajos langer Weg
nach Karby. In dem Idyllischen
Orl beschaftiot sich Peter Sauer
selt vielen Jahren mit dem Bau
van vorwiggend tourenmalig
ausgelegten Gespannen. Nun
begab es sich, daB Pater
Sauer ginen MOTO aktiv-Ge-
spann-Intensivkurs auf  der
Mordschleife des Norburgrings
belegt hatte. Dar Touren-Mei-
ster leckte Blut, mutierte zum
Sportsireund und begann zu
schrauben. Und ausgerechnet

Tiefer, breiter, schneller:
190 km/h sind das Maximum

BAT &

in dem Mament, als das Pro-
dukt seiner neuer Leidenschaft
zum ersten Mal Ostsee-Luft
schnupperte, bog Hajo ums
Eck. Um es kurz zu machen:
Hajo boykottiert neuerdings
seinen postalischen Drahtesel
und hat bei der Oberposi-
direktion Kiel einen Antrag zur
Beschafiung eines Disnsige-
spanns eingeraicht,

Das Objekt seiner Begierde
ist natOrlich gelb, genauer
gesagt ,Racing Yellow”, und
heigt mit  vollern  Namen
rumph Daytona Super
Sauer-Wing-Super-Sport-Ge-
spann”. Das ,Super 1% verrat
dem Kenner, dall die PS-Zau-
berer der Formel 1-Motoren-
schmiede Cosworth Hand an
den bekannten 800er Triumph-
Dreizylinder gelegt haben. Ein
drei Kilogramm |eichteres Ge-
hause, ein nauer Zylinderkopf
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qotrishens Nockenwallen, Vier dher Tas-
sensiafel helaﬂmn Wentilz (1) Zgrlrnl:ler.
Naﬁsumpisd]mlmnu. ~drel Mikuni-
Bleichdnuckvergaser, @ 36 mm, kontak-
ose Tlans]slmzﬁﬂdurw. E-Sfarfer, Dred-
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| Langschwings mit zwel Bilsfein-Gasdruck=

| Federbainen wom, Kaoni-Mobse-Zentral-
fedarbein hinten, Dunnersmalhwhremsa
mil Sechskholbensattein varm, - Einsthei-
| banbramse mé zwei Zweikolbensatein
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hinten, Inegral-Bremssy=iem, Lelchime:
tall-Scheibenrader, vorm 18550 R 14
hinter 185/55 F 15

Seltenwagen y
Viermunktanschiug, Vemantmhmhassis
mit thrﬂgrml.‘ﬂr Lmusdi'mnw. Bitstain-
Gasdruckfadarbedn, Lelchimatalimd, 175/
50 R 13, Erlscflmhmhmmsa ‘it zwel
Bremssaiteln, mit Vorder- und Hmlanad-
bremse der Maschine gekeppelt, ‘zwei-
silziges GFX-Baot,  dirskt rnll, ‘Rahmen
versehiaubt.

Mabz und Gewichie .
Leergewicht 400 kg
11l Gesamigewicht . Tolkg
Radstand 1580 i
Spurweile A0 mm
Tankinhalt 25 Liter
Prelse |
Komplaligespann 4155000 Mark
Seilenwagen 2 14 990 Mark
Maschingnumbay 2815000 Mark
Preisdes Tasigeepanns. 61 500 Mark
Hersiallar

Palsr Sauer, . Emmlﬁmrﬁmﬂ-a 1a,

24384 Karhy, Telefon 0 46 54/8/'53

mit scharferen Nockenwellen,
hoher verdichtende Kolben und
jede Menge lisbevolle Detail-
arbeit stecken in dem aufi 115
PS arstarkten Triumph-Spitzen-
maodell, das als Sclomasching
rund 4000 Mark mehr kostet als
eine Basis-Daytona 900. Zwei
wunderschone Sechskolben-
Bremszangen sowie lecker an-
zuschauende Kohlefaserteile
uperm Vorder- und Hinterrad
und im Cockpit gehtiren eben-
falls zum Super |/l-Paket.

Zu einer sportlichen Zug-
maschine gehort ein nicht min-
der sportliches Boot, Mun ist
der vam Offenbacher Designer
Thomas Breen gestaltete Wing
wahrlich kein Langweiler und
Biedermann, aber der als Fa-
milienseitenwagen konzipierte
Zweisilzer bringt in  seiner
Grundversion fir den Sport-
einsatz einfach zu vigle Pfunds

auf die Waage. Durch radika-
len Leichtbau schaffie es der
Gespannspezialist Sauer, das
GFK-Boot um 14 Kilogramm
abzuspecken. Doch damit nicht
genug: An Rahmen und An-
schliissen konnten noch ginmal
16 Kilogramm eingespart wer-
den. Die vom Ur-Wing bekann-
te Stabilitat und Verarbeitungs-
qualitat blieben dabei erhalten.

Der fUr die Herstellung der
Seitenwagenkarosserie veran-
wortliche Jorg Bosse — von
Haus aus sinnigerweise Boots-
bauer — besorgte den Rest, um
aus der Familienkutsche einen
Sportwagen zu machen. Er
bediente sich dabel eines von
diversen Manta-Umristungen
her bekannten Grundmusters:
verspoilern, verbraitern, tiefer-
legen. Und da zu einem Sport-
gerét auch immer etwas gesun-
de Harte gehtirt, verzichtaten

Schiner bremsen: Die Sechskolbenséltel packen gnadenios zu.
Mit Hand und FuB werden jeweils alle drei R&der gleichzeitig verziigert

Langer fahren: Die Super Il st mit sieben bis neun Litern
Verbrauch sparsam, wer noch mehr Sprit mitnehmen michie,
ordert den 25-Liter-Zusatztank im Bootsheck
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die Morddeutschen auf die
gefederten. Querstreben und
Silentbldcke zwischen Boot
und Rahmen. Moosgummi-
streifen missen reichen. Der
SeilenwagenanschluB ist prak-
tisch véllig neu konstruiert und
im Hinblick auf den Sportein-
satz deutlich stabiler ausgelegt
als die gemaBigte Soft-Version.

Ein ultrahartes
werbsgerat ist der Wing Super-

Wettbe-

Sport  aber  glicklicherweise

nicht geworden. Das Boot
paBt perfekt zum Charakter
der Zugmaschine. Die Super
lll ist kein nervses Renner-
le, sondern ein kemfortabler
Sporttourer, der die Kraft nur
so aus dem Armel schittelt, Ab

! ta: bequemer Einstieg,
Macrolon-Windschutzscheibe
in Wunschhiihe

2000/min schaltet der Drei-
zylinder auf Durchzug. Die
Serientbersetzung blieb un-
vardndert, dall rechis etwas
dranh&ngt, merkt man eigent-
lich erst in der erstan Kurve —
die Schraglage fehit. Das Be-
wagen der englisch-deutschen
Co-Produktion hat etwas von
Kartfahren. Rechtsrum, links-

rum — das Ding klebt geradezu
auf der StraBe. Die breiten
Yokohama-Gummis lassan Kur-
vengeschwindigkeiten zu, die
bis wvor gar nicht langer Zeit
reinen Wettbewerbs-Dreiradern
vorbehalten waren, Der Grenz-
bereich kindigt sich gut kon-
trollierbar an. Driften auch bei
trockener Strecke? Mit dem
Sauer-Gespann eine der leich-
testen Ubungen. Fast noch
mehr Spad als das Fahren
macht das Bremsen. Egal ob
mit Hand- oder FuBbremse
= das perfekt abgestimmte
Integral-System verzogert alle
drei Rader gleichzeitig. Und -
das mit Vehemenz. Spurrillen
und Fahrbahnabsétze mag das
Sauer-Gespann dagegen nicht
g0 sehr. Das an sonsten sehr
entspannte Fahren artet dann
Zu echter Arbeit aus, aber
schlieBlich ist dar flotta Dreier
nicht fiir den Baustellenbetrieb
gemacht, sondem fUr gut aus-
gebaute Kurven-Labyrinthe.
Das hat auch Hajo W. ge-
merkt. Er 2Bt sich bald in die
Eifel versetzen. Da soll es im
Kreis Adenau einen &uBerst
reizvollen Arbeitsweg geben. O
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