SCHWENKER-GESPANNTECHNIK

STRENG GENOMMEN SIND SCHWENKER DIE WAHREN ,,MOTORRADER
MIT SEITENWAGEN®. DENN NUR SIE ERLAUBEN — WIE SOLO-
MASCHINEN — SCHRAGLAGEN. DAMIT DIES PROBLEMLOS

MOGLICH IST, BEDARF ES EINIGER KUNSTGRIFFE. WIE ZUM
BeispiEL BEI DER BMW R 1200 GS voON MULLER.

| er von einer Solomaschine auf ein
starres Gespann umsteigt, muss sich
auf eine vollig andere Fahrphysik ein-
stimmen. Nicht jeder m&chte dies. Aber
soll man deshalb auf ein Beiboot fiir die
Mimahme von Lebenspartner, Enkel-
kind, Hund oder sperrigem Reisegepdck
verzichten? Keineswegs, denn fiir solche
Fille bieten sich Schwenkergespanne an.

Seit der Renaissance des Gespannes
in den 1970er Jahren bereichern zwei
Schwenker-Konzepte den Markt. Ins-
besondere die Hersteller Side Bike und
EZS/Flexit sorgten Ende der 1980er Jahre
mit Parallelpendlern fiir Aufsehen, bei
denen der Beiwagen in Kurven durch
entsprechende Anschlusstechniken mit
in Schraglage geht. Doch konnte sich
diese Art Schwenker nicht durchsetzen,
obwohl sie auch fiir Mitfahrende Spafd
wie auf der Kirmes verspricht.

Deutlich héhere Akzeptanz fand da-
gegen das auf einer Konstruktion des Es-
seners Heinz Kloster (Patent 1935) ba-
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sierende und
Armec Mitte der
1980er Jahre wieder-
belebte Sidewinder-
System. Bei diesem
sind Motorrad- und
Bootsrahmen tiber
zwel Kugelgelenke be-
weglich verbunden.
Fiir Kurvenfahrt geht
die Zugmaschine in
Schraglage, wahrend
der Beiwagen immer in der Vertikalen
bleibt. Geht es rechts herum, neigt sich
die Maschine (beim Rechtsseitenwa-
gen) zum Boot hin. Daher kommen nur
schlanke Beiwagen wie der hier gezeigte
Armec Tremolino infrage.

Ein Stopper am Rahmen vereitelt di-
rekten Kontakt zwischen Motorrad und
Beiwagenkarosserie. In Linkskurven be-
grenzen — wie bei der Solo - lediglich
Fufiraste oder sonstige maschinenseitige
Anbauteile die mogliche Neigung.
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Nach diesem Prinzip funktioniert die
hier vorgestellie BMW R 1200 GS von
Miiller/Sauer ebenso wie die in M-G 143
gezeigte Honda Crosstourer Swing von
Kalich. Nach wie vor bietet auch Ar-
mec seinen Sidewinder-Umbau fiir aus-
gewdhlte Motorrdder an. Vor zwei Jah-
ren debiitierte zudem Mairz mit einem
Schwenker auf Basis der Yamaha XT
1200 Z.

Nicht nur bei starr verbundenen Ge-
spannen, auch bei Schwenkern a la Side-




winder hat der Seitenwagen Einfluss auf
die Fahrdvnamik der Zugmaschine. Beim
Gasgeben stellt sich diese gegen das Boot
auf, kippt also nach links. Gaswegneh-
men induziert dagegen ein Kippmoment
nach rechis zum Boot hin. Diese Last-
wechselreaktionen fallen umso starker
aus, je heftiger man am ,,Quirl” dreht.
Schwenkeriahrern gehen ein gefiihl-
voller Umgang mit dem Gasgriff und fliis-
sige Schaliwvorgange daher bald in Fleisch
und Bhut aber Was aber beileibe nicht
heifdt, dass man mit solch einem Ge-
spann zum Schieichen verurteilt ist.

sind fmer im Vorteil. Auch die
g= zueeladenen Massen un-
terliest =nderen Reseln als beinml starren

Gespann. Walssnd Miifahrer und Ge-
pack hs 1 den Beiwagen ge-
hére fiew Passagier beim Schwen-

en stabilisierend,
und der asymme-
Zas Lenkverhal-

p=mn Fmmachst andest sich bei
mecassin die Spurweite, da
beiden motorrad-
Bt &= de=em Kontur ,wan-
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plaizscrss MiEles, Balich und Armec
die Gelenkiagss & &= Boetsanschluss
; g Mesesenlanesehene und

befiemewm == sich allerdings

s KunsignSes. Blas wowdere Kugelge-

Standard: In der Maschinenldngsebene plat-
zierte Kugelgelenke halten die Einfliisse des
Beiwagens beim Schraglagenwechsel gering.

Pendant. Daraus resultiert ein geringer
Mitlenketfekt fiir das dritte Rad, denn der
Seitenwagen wird in Schrédglage vorne je-
weils etwas starker nach links gezogen
beziehungsweise nach rechts gedriickt.

Madrz geht einen etwas anderen Weg
fir diese Art der .,Servo“-Lenkung: Bei
seiner Yamaha XT 1200 Z ist der hin-
tere untere Anschluss um 100 Millime-
ter nach links versetzt. Wenn sich das
Motorrad nach links neigt, wandert der
hintere Anschlusspunkt also nach unten,
das Seitenwagenrad erhdlt damit leich-
ten Linkssturz. In Rechtskurven verla-
gert sich der Anschlusspunkt dagegen
nach oben und das Seitenwagenrad neigt
sich entsprechend nach rechts. Doch weil
diese auflermittige Anlenkung des hin-
teren Kugelgelenks das Motorrad stdndig
in eine Linksneigung driicken wiirde, hat
Madrz den vorderen Anschluss zur Kom-
pensation um 100 Millimeter nach rechts
versetzt.

Beliebt: GroBe Tourenenduros wie die
BMW R 1200 GS eignen sich gut als
Schwenkermaschinen.

Praktisch: Zum Parken und Rangieren lassen
sich Zugmaschine und Boot mittels einer
Zusatzstrebe starr fixieren.

Dieses Konzept funktioniert zwar auch,
doch im Fahrbetrieb sind Vorteile gegen-
iber den Schwenkern von Armec & Co.
nicht spiirbar. Dazu kommt, dass Marz
die Position seiner Anschlusspunkte
nicht uneingeschrankt auf andere Zug-
maschinen iibertragen kann. Deren Rad-
stand sowie andere Gewichtsverhiltnisse
kénnen Anderungen notwendig machen,
die fiir derartige Einzelstiicke nur durch
aufwendige Fahrversuche ausgetiiftelt
werden kdnnen.

Um die Schriglagentauglichkeit der
Zugmaschine zu bewahren, werden Rad-
aufhdngungen, Riader und Reifen in aller
Regel weiterverwendet. Dadurch ist eine
Solo-Nutzung weiter moglich, der Beiwa-
gen kann mit wenigen Handgriffen de-
montiert werden. Im Fall unserer R 1200
GS ergibt sich je nach Umbaukonzept zu-
dem eine deutliche Kostenersparnis ge-
geniiber einem starren Gespann. Denn
lediglich Tripteq bietet die aktuelle BMW-
Groflenduro mit der 4ler Telelevergabel
und ohne sonstige aufwendige Fahrwerk-
anderungen an.

Bleibt die Frage, ob das Seitenwagen-
rad gebremst sein soll. Miiller und Armec
liefern keine Gespanne ohne Stopper am
Boot aus, bei der R 1200 GS ist der Zwei-
kolbensattel von Grimeca mit der Hand-
bremse kombiniert. Kalich verzichtet da-
gegen prinzipiell auf die Bootsbremse.
Damit bleibt die maschinenseitige Hy-
draulik unangetastet, was vor allem bei
Motorrddern mit ABS manches Problem
erspart. Nun mag man einwenden, dass
dies kein hinreichender Grund fiir den
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Aus 1,88 m werden 2,35 m.

WER IST BREITER?

Wenn Kaliber wie die R 1200 GS durch
Linkskurven zirkeln, benctigen sie augen-
scheinlich mehr Platz als ein starres Gespann.
Wir wollten es genau wissen und maBen nach.

Der hier vorgestellte Schwenker misst bei
Geradeausfahrt 1,88 Meter. In voller Schréglage
werden daraus satte 2,35 Meter. Als starres
Referanzgespann wahlten wir eine R 1200 GS
mit dem Triton von Mobec aus. Beiwagen vom
Format dieses gerdumigen Anderthalbsitzers
sind fiir die GS durchaus Gblich — nicht zu-
letzt im Hinblick auf die Kippsicherheit in
Rechtskurven. Die Gesamtbreite betragt 1,95
Meter,

Verzicht auf ein - vermeintliches - Si-
cherheitsplus sein darf. Aber: Die Brems-
anlagen moderner Maschinen a la GS
generieren Verzogerungsleistungen, die
auch fiir den Beiwagenbetrieb allemal
ausreichen. Nach meiner Erfahrung ist
ein moderner Schwenker bei ,,normalen”
Bremsmanovern sowohl mit und ohne
Beiwagenstopper auf trockener, griffiger
Fahrbahn gut zu beherrschen. |

Axel Koenigsbeck

ak@motorrad-gespanne.de
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Aus 1,95 m werden 2,15 m.

Wer sich traut, das Bootsrad in Rechiskurven
um 30 Zentimeter steigen zu lassen (elf
Grad Schrdglage), bendtigt 2,15 Meter
Fahrbahnbreite, bei kiihnen 60 Zentimetern (22
Grad) wachst die Breite auf 2,24, Doppelsitzer
haben entsprechend mehr Platzbedarf.

So bestdtigen die Messwerte zwar den
Augenschein, doch ist ein flott in Linkskurven
pilotierter Schwenker gewiss sicherer auf
Linie zu halten als ein starres Gespann in
Rechtskurven an der Kippgrenze. Womit auch
die Breiten-Diskussion wenig zielfithrend
scheint...
ak

Gliickliche Besitzer: Maren und Michael Kasten
sind mit den Fahreigenschaften ihres Miiller-
Schwenkers rundum zufrieden.

Fast wie Solo: Nach links ist die Schraglage
unbegrenzt, rechts setzt die GS erst spat am
Boot auf.

TECHNIK
Miiller-BMW R 1200 GS / Tremolino

Motor: Luftgekihlter Zweizylinder-Viertakt-
Boxermotor, Hubraum 1170 cm?, Leistung

81 kW (110 PS) bei 7750/min, max.
Drehmoment 120 Nm bei 6000/min,
Lichtmaschine 720 Watt, Batterie 12 /14 Ah,
Sechsgang-Getriebe, Kardan, Elektrostarter.

Fahrwerk: Verstarkter Rohrrahmen,

Motorgehause mittragend, vorne Telegabel,
hinten LM-Einarmschwinge, Zentralfederbein,
Federwege 190/200 mm. :

Bremsen: Zwei Vierkolben Festsattel mit
305-mm-Bremsscheiben vorn, Doppelkolben-
Schwimmsattel mit 265-mm-Bremsscheibe
hinten, Handbremse v./S., Pedal h.

Bereifung:
Vom:.........120/70 R 19 auf Drahtspeichenrad
170/60 R 17 auf Drahtspeichenrad

Beiwagen:
Karosserie:
Fahrwerk:..

.. Armec Tremoling.

.. Stahirohrrahimen,
Zweipunkianschluss

gezogene Schwinge mit

Hebelabstlitzung
Bereifung:.140/80 B 15 auf Drahtspeichenrad
Bilstein GV

e S

Federweg:.
90 mm, Einkolbensattel

Bremse:,

Sitzbreite:..
FuBraumlange: .
Heckraumvolumen:..

Abmessungen Gespann:
Radstand:.. -
1285 mm
A15 mm
ai Geradeausfahrt)

Gewichte:
Leergewicht vollgetankt:.

Tankinthalt o 20 Liter
Mittlerer Kraftstoff 3. 71100 km
Hochstgeschwindigkeit: ............. ca. 180 km/h

Preise:.......... Komplettumbau ab 11.000 Eurg

Hersteller:

Milller-Gespanne

24398 Brodersby

Tel. 04644 893, www.mueller-gespanne.de




