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Es fangt ganz harmlos an. Hiifthoch wachsen Graser auf dem Mittelstreifen des
Feldweges. Kaum dass die Gespanne durch gefahren sind, federn sie wieder hoch
und verhindern jegliche Vermutung, dass hier Gespannfahrer unterwegs waren.
Aber die fahrerische Unbekiimmertheit miissen wir bald ablegen und uns einer
ungeahnten Herausforderung stellen.

»Machen wir eine Waldkontrolle?” Eine einfa-
che Frage, sollte man meinen, die man unbe-
klimmert jederzeit mit Ja beantworten kann.
Ahnungslos machen wir uns mit insgesamt drei
Gespannen auf den Weg. Obwohl, die Unwis-
senheit ist nur vorgetauscht, dient der eigenen
Gewissensberuhigung.

Wir hatten ja die Bilder von der letzten Wald-
kontrolle gesehen. Wir wissen, dass Sepp
schon mal den Beiwagen ab- und anbaut, um
eine schwierige Stelle zu meistern. Wir hatten
eigentlich vorgewarnt sein miissen. Aber gerne
verdrangt man dieses Wissen, wenn man zur
Spielwiese fiir groRe Jungs eingeladen wird.
Und die Kinder in Sepps Boot wiegen uns ir-
gendwie in Sicherheit.

So schlimm kann eine Kontrollfahrt auch wie-
der nicht sein. Denn es fangt zudem ganz
harmlos an. Ein geteerter Gemeindeweg bringt
uns zu einem Feldweg. Der Regen der vergan-
genen Wochen hat das Gras meterhoch
spiellen lassen. Die beiden Fahrspuren sind

zumindest noch vage zu erkennen. Die Beiwa-

genboote driicken die Halme sanft nach unten,
gleiten tber sie hinweg. Als wenn ein kréftiger

Sommerwind nachlasst, federn sie wieder nach
oben und verdecken unsere Spur.

Rechter Hand erhebt sich ein Maisfeld, links
undurchdringliches Waldgeblisch, aus dem
meterhoch Urtica dioica wachsen. Landlaufig
Brennnessel genannt, peitscht sie uns gegen
die Hande und hinterlasst einen lastigen Juck-
reiz. Keine Zeit, sich zu kratzen, denn lange
Aste hingen Uber den Weg und fordern unsere
Achtsamkeit. Wir miissen den Abstand zum
vorausfahrenden Gespann vergroRern, um
nicht einen zuriick schnellenden Ast wie einen
Peitschenhieb ins Gesicht zu bekommen.
Schon sind die beiden Gespanne im tiefen Ge-
striipp aus dem Blickfeld verschwunden und
die Fahrspur nur noch zu erahnen. Uber uns,
neben uns, vor und hinter uns nur noch schier
undurchdringliche Vegetation, und trotzdem
sollte das nur ein Vorgeschmack auf das sein,
was noch kommen sollte.
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Der Blattertunnel lichtet sich und ein Weg,
besser gesagt eine Vermutung, dass dies mal
ein Weg war, flihrt bergab. Die Gespanne
scheinen regelrecht liber fettes Impatiens glan-
dulifera zu schwimmen. Das driisige Spring-
kraut wichst hier in der feuchten Umgebung
der Inn-Auen meterhoch, Wo bitte ist zurtick?
Aber solange die Gespanne noch irgendwie mit
eigener Kraft vorwarts kommen, verdrangen
auch wir auch diesen Gedanken und rutschen
Vorwairts. Stellenweise ist der Boden morastig.
Die Gespanne schlittern gerade noch so dri-
ber, finden wieder Grip, quélen sich vorwarts.
Nur Christian mit der MT 16 nicht. Die schmale
Bereifung und der Beiwagenantrieb der Dnepr
sind fiir diese wilde Urwaldlandschaft wie ge-
schaffen.

Sepps BMW braucht eine Erholungspause. Die
Kupplung stinkt. Erste Durchrutscher sprechen
eine deutliche Warnung aus. Bei unserer BMW
surrt der Lifter fiir den Olkiihler und verhin-
dert so den Hitzekollaps.

Wir vermuten, dasy es hier
einmal einen Weg galb.

Miicken, Bremsen und allerlei Stechgetier
scheint nur auf uns gewartet zu haben. In
Schwarmen fallen sie Uber uns her, suchen
jede freje Hautstelle und maltratieren uns.
Schnell angeziindete Zigaretten helfen wenig
bis Gberhaupt nicht.

Nur mit Schiebehilfe kommen wir weiter. Ein
groRerer Baumstamm verhindert das Weiter-
kommen. Gemeinsam kénnen wir ihn zur Seite
drehen. Die Kleineren werden mutig tiberfah-
ren, auch wenn'dabei die StoRddmpfer bis zum
Anschlag durch knallen und Gerausche von sich
geben, die durch Mark und Bein gehen. Breite-
re Gespanne hatten an manchen Stellen keine







Méglichkeit, durch zu kommen. So eng stehen
die Bdume, Jetzt kann ich verstehen, warum
Sepp schon mal den Beiwagen demontierte.
Zudem glaube ich, dass der Weg durch das
Dickicht sehr variabel ist. Er ist da, wo das Dru-
sige Springkraut am dichtesten steht. Brennes-
seln beachten wir schon lange nicht mehr. Es
ware auch ein sinnloses Unterfangen. Denn wo
sind hier keine Brennesseln? Die Kinder finden
es lustig. Sie sind von ihrem Papa einiges ge-
wohnt.

BMW-4V-Boxer mit Lufter

Nachdem die Liifter fiir den Olkiihler wahrend
unserer Marokko-Reise bereits beim ersten
Versuch ausfielen, hatten wir jetzt nach der
Reparatur endlich die Gelegenheit, diese Idee
auf seine Wirksamkeit zu testen. Die Liifter
sollen den Zeitpunkt des Uberhitzens verzo-
gern, das insbesondere bei Schrittgeschwin-
digkeit zum Beispiel im Stau oder im Gelande
kaum verhindert werden kann.

Axel Funke von der Firma Zweirad Norton hat-
te die Lifter vor dem Einbau in einer Ver-
suchsreihe getestet. Sie wurden in einem
selbstgebauten Windkanal mit Sand und Salz
beschickt. Sie verarbeiteten alles klaglos. Ein
Uberhitzen der Motoren wird durch eine
Schutzschaltung verhindert. Ein Fehler im
Schalter verhinderte den ersten Praxistest.
Die Liifter werden manuell zugeschaltet. Da
wir nur im Kriech-Schiebegang vorwarts ka-
men, splrte man schnell, wie die Hitze vom
Motor waberte. Die Striche der Temperatur-
anzeige kletterten nach oben. Motor laufen
lassen, Liifter zuschalten und nach kurzer Zeit
senkte sich die Temperaturanzeige wieder auf
normales Niveau.

Im Moment sind die Lufter wieder defekt.
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Plotzlich wird die Wegevermutung zur Achter-
bahn. Zwei Meter rauf, zwei Meter runter.
Beim ersten Versuch bleiben wir hdngen. Beim
zweiten VorstoR dirfen wir auch nur feststel-
len, dass unser 400-Kilogramm-Eimer ver-
dammt schwer ist. Erst mit dem dritten Anlauf
und dem richtigen Dreh am Gasgriff hoppeln
wir samt Gespann Uber diese Motocross-
Provokation. Wo ist die Fahrspur? Dort hinten
bewegen sich Grashalme. Dort kénnte Sepp
auf uns warten. Das MT16-Gespann flhlt sich
angesichts unserer Anstrengungen immer
wohler und Christian kann sich ein breites
Grinsen nicht verkneifen.

Eine sichtbare Spur fiihrt uns aus dem Dickicht
und bald erreichen wir wieder einen Feldweg.
Erst jetzt merken wir, wie die Anspannung von
uns weicht, So eine Waldkontrolle ist ein ein-
schneidendes Erlebnis. Es ist kaum zu glauben,
wo und wie sich die Gespanne tiberall durch-
kampfen.

Text: Martin Franitza
Fotos: Heidi Franitza, Christian Karl,

Erfahrungen: Sintermetall-Kupplung

Beim Aufbau unseres Gespann wurde es mit
einer Sintermetall-Kupplungsscheibe der Fir-
ma Touratech ausgerustet. Bislang waren wir
damit sehr zufrieden. Viele negative Beurtei-
lungen in Internetforen konnten wir aus der
bis dato gewonnenen Erfahrung nicht nach-
vollziehen, Beim Waldeinsatz zeigte sich je-
doch dann doch ein Problem. In dem morasti-
gen Gelande war es ratsam, mit wenig Gas
anzufahren und die Kupplung fiir einen wei-
chen Krafteinsatz etwas schleifen zu lassen.
Das war nicht moglich. Die Kupplung greift
recht abrupt. Uber 400 Kilogramm Gewicht,
90 PS und die Ubersetzung des Endantriebs
passen dann nicht zusammen und man wirgt
den Motor ab.

Eine MaRnahme wére zum Beispiel der Einbau
des Adventure- oder Enduro-Getriebes, die
eine kiirzere Ubersetzung des ersten Ganges
bieten. Horst Ullrich baut seine Fernreise-
Gespanne auf den Endantrieb der BMW-2V-
Boxermodelle um. Damit ist eine noch kiirzere
Gesamtiibersetzungen moglich. Das wiirde
das Problem zumindest etwas abmildern. Da
aber solche Gelédndeeinlagen nicht zum Tages-
geschift unseres Gespannes gehoren, haken
wir diesen Umstand unter Erfahrung ab.







